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Erste Ergebnisse von
Modellversuchen

MEWIS DUCT® | Im Sep-
tember 2008 und im Januar
und Februar 2009 sind in
der HSVA und der SVA erste
Modellversuche mit der neu
entwickelten Mewis Duct® fiir
drei aktuelle Projekte durch-
gefithrt worden. Die Ergebnis-
se sind so ermutigend, dass es
sich lohnt zu diesem frithen
Zeitpunkt der Entwicklung
dariiber zu berichten.

Was ist eine Mewis
Duct®?

Die Mewis Duct® (MD) ist
eine in Kooperation mit Be-
cker Marine Systems, Ham-
burg entwickelte neuartige, die
Propulsion verbessernde Ein-
richtung fiir vollige, langsame

Schiffe, durch die Brennstoff

Abb. 1: HSVA-Modell einer MD, 45 000 tdw Open Hatch Bulker

Die MD besteht aus zwei
kombinierten, fest am Schiff

eingespart wird oder Schiffe
schneller fahren konnen.

Tab. 1 Modellversuchs Ergebnisse mit MD, Stand Februar 2009

. Power Speed in-
Model sniplype €apacity. propeller CTh Draught  speed’ rioion .
basin type
DWT knots % knots
1 HSVA Bulker 118,000 FPP 1.9 design 14.6 6.9 0.27
21 SVA MP Bulker 12,000 CPP 1.6 design 15.2 7.7 0.22
2.2 1.6 ballast 15.9 7.4 0.24
3.1 HSVA OH Bulker 45,000 FPP 1.4 design 15.4 6.0 0.27
32 M 1.4 light load 15.8 5.4 0.24

angebrachten  Elementen:
einer Diise unmittelbar vor
dem Propeller und einem
darin integrierten Fin-Sys-
tem.

Die Diise verbessert die Pro-
pellerzustromungim Bereich
ungiinstigen  Nachstromes
und erzeugt selbst Schub;
das Fin-System verringert
durch Vordrallerzeugung die
Verluste im Propellerstrahl
und im Propellernabenwir-
bel, wodurch der Propeller-
schub bei gleicher Antriebs-
leistung erhoht wird. Die
Wirkungen erginzen sich.
Die erzielbaren Leistungs-
einsparungen durch die MD
sind wesentlich abhingig
von der Propellerbelastung,
sie reichen von 3 % bei klei-
nen Mehrzweckschiffen bis
zu 9 % bei groflen Tankern
und Bulkern. Die Leistungs-
einsparungen sind nahezu
unabhidngig vom Tiefgang
des Schiffes und von der
Geschwindigkeit. Die MD
ist fiir Neubauten und zum
Nachriisten geeignet.

Die Abbildung 1 zeigt das
Modell einer MD an einem
Schiffsmodell der HSVA ei-
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RS485 RS485 RS485 RS485

Converter 2

Typical Recording mimic screen

sheets of the circuit diagram. The History
button displays the last 500 alarms. All
alarms must be acknowledged by means of
the Acknowledge button. The listed alarms
are sorted and displayed according to the
date and the sequence of their processing.

Control mimic The Control mimic provi-
des Shaft Alternator Not Ready and Motor
Not Ready indications, On and Off swit-
ching, Not Active or Active selection of
override start interlock, Reference Speed or
Frequency setting.

Ready For Switching On mimic The
Ready For Switching On mimic provides
detailed information about single ready
conditions as well as the ability to override
single conditions, if the override key switch
is in position Active.

Setup mimic The Setup mimic provides
access to Password protected functions, as
well as to Service and Diagnostic functions.
Password protected functions are Parame-
ter and Simulation settings, which may be
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Interfaces mimic screen

4

/S
used by commissioning or service pérsonal

system Info screen with informfation about
the actual software version ard the capabi-
lity to disable the touch fungtion for a short
time to be able to clean the screen without
the danger of unwanted/operations. Diag-
nostic functions are Recording screen
and the status display/of system Interfaces.

Info mimic The Info mimic shows the ver-
sions of actual programmable logic cont-
roller (PLC) and/display software and the
actual cycle tim¢ of the PLC, which gives in-
formation abott the actual processor load.

Recording /mimic The Recording screen
provides thie diagnostics system SAM Elec-
tronics Winkom for sampling of measured
data as fast as once per several 40 millise-
conds and storage for analysis and tren-
ding. ‘System performance variables are
continuously being collected and stored in
a rolling time-frame memory buffer. When
a failure occurs it is possible to analyse the

Polarstern Das Buch entfiihrt den Leser in die ratselhaften Polarregionen und
weiht ihn ein in die Geheimnisse einer der exotischsten Gegenden, die es auf un-
serem Planeten nach wie vor zu entratseln gibt. Zugleich macht es mit der Technik
vertraut, die fiir eine Expedition zu den Polen unentbehrlich ist. Im Mittelpunkt
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system performance just prior to the failu-
re and for some time after the failure has
occurred. This snapshot window showing
converter performance is very useful to de-
termine the root cause of the system failure.

Interfaces mimic The Interfaces mimic
shows the status of all serial, CAN and
Ethernet connections between the central
processor ZM432 and connected devices
Screenshot function All masks provide
a camera button in the upper left corner
initiating a screenshot, which is stored on
the hard disc as jpg or bmp file for further
investigations.

Der Autor:

Dipl.-Iing. Horst-Michael Becker, SAM
Electronics GmbH, Hamburg
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nes 45 000 tdw Open Hatch
Bulkers. Dieses Schiff soll im
Sommer 2009 in der Grof3-
ausfithrung als erstes mit
einer MD nachgeriistet wer-
den. Die im Modellversuch
nachgewiesenen erzielbaren
Gewinne liegen zwischen

5% und 6 % der Antriebs-
leistung.

Modellversuchsergebnis-
se in HSVA und SVA

Bis zum Februar 2009 wur-
den fir insgesamt drei ak-
tuelle sehr unterschied- P

Power reduction by MD, different projects and draughts
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Abb. 2: Leistungseinsparungen durch MD fiir drei Schiffe,
davon zwei mit verschiedenen Tiefgdngen, X = Design-Ge-

schwindigkeit

Power requirement with and without Mewis Duct®
Bulk carrier 118,000 DWT
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Abb. 3: Bulk Carrier 118 000 tdw, Leistungsbedarf mit und

ohne MD

Abb. 4: SVA - Modell einer MD, 12 000 tdw Multi Purpose
Bulker, Verstell- Propeller
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Posslible power reduction by Mewis Duct”
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Abb. 5: Mogliche Leistungseinsparungen durch Mewis Duct®

liche Projekte MD’s in
Widerstands- und Propul-
sionsversuchen untersucht.
Die Tabelle 1 gibt eine Uber-
sicht tiber die Schiffstypen
und die Versuchsergebnisse.
Die mit der MD erzielten
Leistungseinsparungen lie-
gen zwischen 5 und 8 %.

Bemerkenswert ist, dass die
MD auch bei nicht Design-
Bedingungen, wie z.B. beim
Ballasttiefgang gleicherma-
fRen wirkt. Die Diagramme
in den Abbildungen 2 und 3
sprechen fiir sich.

Die besonders hohen Ge-
winne beim zweiten Schiff,

dem Multi Purpose Bulker
mit 12 000 tdw sind auf die
dicke Nabe des Verstellpro-
pellers zuriickzufithren, de-
ren Verluste durch die MD
reduziert werden (Abb. 4).
Bei allen drei untersuchten
Projekten ist die Drehzahl-
driickung durch die MD bei
gleicher Leistung, also hohe-
rer Geschwindigkeit, gerin-
ger als 1 %. Dadurch ist eine
Nachrtistung der MD ohne
Anderungen am Propeller
moglich.

Mogliche
durch MD
Die durch die MD erziel-
baren Einsparungen sind
wesentlich abhidngig vom
so genannten Schubbelas-
tungsgrad C,,:

T
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Einsparungen

™=

worin p die Dichte des
Wassers, V, die Anstromge-

schwindigkeit, D der Pro-
pellerdurchmesser und T der
Propellerschub ist.

Der  Schubbelastungsgrad
ist besonders grofd bei sehr
groflen langsamen Schiffen.
Die Abbildung 5 zeigt die
moglichen  Einsparungen
durch eine MD in Abhingig-
keit vom C, - Wert, im un-
teren Teil des Bildes ist eine
Zuordnung zu Schiffstypen
gegeben.
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